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ĐÁP ÁN ĐỀ THI TỐT NGHIỆP TRUNG CẤP CHUYÊN NGHIỆP – KHÓA 2014
Môn thi: LÝ THUYẾT TỔNG HỢP NGHỀ NGHIỆP
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 Ngành: BẢO TRÌ VÀ SỬA CHỮA Ô TÔ
 Chuyên ngành:

 Ngày thi :    30/7/2016
 Thời gian thi : 120 phút ( không kể thời gian phát đề )
(Học sinh không được phép sử dụng tài liệu)
NỘI DUNG

	Nội dung trả lời
	Điểm


	Câu 1

(2,0 điểm)
	a. Vẽ hình, chú thích đầy đủ sơ đồ mạch điện điều khiển bơm xăng trên động cơ phun xăng điện tử (L-EFI) kiểu có công tắc bơm ở bộ đo gió kiểu cánh trượt.(1,0đ)

	1,0 đ


	
	b. Trình bày nguyên lý hoạt động của sơ đồ mạch điện trên.
Khoaù ñieän (coâng taéc maùy) baät ôû vò trí ON, ñoäng cô döøng.

·  Doøng ñieän chaïy töø cöïc IG coâng taéc maùy ñeán cuoän daây rôøle chính, sau ñoù veà mass. Rôøle chính hoaït ñoäng.

·  Rôøle môû maïch (rôøle bôm) khoâng hoaït ñoäng, bôm xaêng khoâng hoaït ñoäng. 

Khi khôûi ñoäng ñoäng cô, doøng ñieän chaïy töø  cöïc ST cuûa khoaù ñieän (coâng taéc maùy) ñeán cuoän daây L2 cuûa rôøle môû maïch, sau ñoù veà mass.  Tieáp ñieåm ñöôïc huùt xuoáng, ñoùng laïi, doøng ñieän chaïy ñeán bôm xaêng. Cuøng luùc ñoù taám ño trong boä ño gioù (caûm bieán löu löôïng khí) cuõng ñöôïc môû bôûi gioù ñi vaøo xylanh vaø coâng taéc bôm xaêng cuõng ñöôïc ñoùng laïi (chaân FC  noái vôùi E), cuoän daây L1 hoaït ñoäng trong suoát quaù trình ñoäng cô hoaït ñoäng. 

Khi ñoäng cô khôûi ñoäng xong, chaân ST coâng taéc maùy khoâng coøn ñieän, luùc naøy tieáp ñieåm trong rôøle môû maïch ñöôïc ñoùng bôûi cuoän daây L1. 

Ñieän trôû R vaø tuï ñieän C trong rôøle môû maïch, muïc ñích laø ngaên khoâng cho tieáp ñieåm  môû ra, thaäm chí khi doøng ñieän qua cuoän daây L1 giaûm xuoáng do söï giaûm ñoät ngoät löôïng khí naïp. Noù cuõng coù taùc duïng huùt tia löûa ñieän ñeå baûo veä tieáp ñieåm. 


	1,0 đ

0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

0,25 đ

	Câu 2

(2,0 điểm)
	a. Nêu các nhược điểm của động cơ dầu so với động cơ xăng.
· Cùng một công suất động cơ Diesel lớn và nặng hơn động cơ xăng.

· Các chi tiết như bơm cao áp, kim phun cần phải chế tạo chính xác, giá thành cao. 
· động cơ Diesel  khó sửa hơn động cơ xăng.

· Tốc độ động cơ Diesel không cao bằng động cơ xăng.

	0,5 đ



	
	b. Vẽ hình, chú thích đầy đủ sơ đồ mạch điện báo có nước trong hệ thống cung cấp nhiên liệu động cơ dầu. 

	1,0 đ



	
	c. Trình bày nguyên lý hoạt động của sơ đồ mạch điện báo có nước trong hệ thống cung cấp nhiên liệu động cơ dầu. 
· Khi trong hệ thống nhiên liệu không lẫn nước, hệ thống này không hoạt động. 

· Khi trong hệ thống nhiên liệu có nước quá mức qui định, công tắc (ở lọc dầu) đóng lại, kèn kêu, đèn báo có nước sáng. Lúc này ta phải xả nước ra khỏi hệ thống.

	0,5 đ

	Câu 3

(2,0 điểm)
	a.   Hãy nêu các nguyên nhân làm áp lực nhớt bôi trơn đ/cơ quá cao và quá thấp.   
1. Áp suất trong mạch dầu bôi trơn quá thấp là do: 
- Lò xo van điều áp gãy, yếu.

- Bơm nhớt mòn, đệm không kín.

- Mạch dầu bôi trơn bị xì, khe hở dầu các chi tiết quá lớn (nên đồng hồ báo áp suất nhớt xe cũ luôn nhỏ hơn xe mới).

- Sử dụng dầu bôi trơn quá lỏng.

2. Áp suất trong mạch dầu bôi trơn quá cao là do: 
- Van điều áp bị kẹt đóng.

- Mạch dầu bị nghẹt.

- Sử dụng dầu bôi trơn quá đặc


	1,0 đ
0,5 đ

0,5 đ

	
	b.   Hãy nêu phương pháp kiểm tra và sửa chữa két nước             
1. Kieåm tra keùt nöôùc 
Hö hoûng chính laø: oáng taûn nhieät bò nöùt, beïp. Tröôùc khi thaùo keùt nöôùc caàn kieåm tra ñoä kín.

Xaùc ñònh choå thuûng baèng caùch: bòt moät ñaàu bôm nöôùc vaøo, nöôùc seõ xì ra ôû  choå thuûng. Loã thuûng nhoû coù theå haøn laïi baèng thieác hoaëc daùn keo eâpoâxít.

2. Kieåm tra naép keùt nöôùc (ñöôøng nöôùc ra)
Duøng thieát bò kieåm tra naép keùt nöôùc, bôm thieát bò naøy ñeán khi van an toaøn môû, kieåm tra aùp suaát laøm môû van trong khoaûng 0,75–1,05 kg/cm2.
Kieåm tra aùp suaát khoâng giaûm ñoät ngoät khi aùp suaát taùc duïng leân naép nhoû hôn 0,6kg/cm2.
Neáu chæ 1 trong 2 ñieàu kieän treân khoâng naèm trong giôùi haïn, thay naép.

3. Kieåm tra xem heä thoáng laøm maùt coù roø ræ khoâng (0,5đ)

+ Ñoå nöôùc laøm maùt vaøo keùt roài gaén thieát bò kieåm tra naép keùt nöôùc.

+ Haâm noùng ñoäng cô.

+ Bôm thieát bò ñeán 1,2kg/cm2, sau ñoù kieåm tra xem aùp suaát coù bò tuït xuoáng khoâng.

Neáu aùp suaát giaûm xuoáng, kieåm tra roø ræ caùc ñöôøng oáng, keùt nöôùc hay bôm nöôùc. Neáu khoâng tìm thaáy roø ræ beân ngoaøi, kieåm tra thaân boä saáy, thaân maùy vaø naép qui laùt.


	1,0 đ
0,25 đ

0,25 đ

0,5 đ

	Câu 4
(2,0 điểm)

	a) Hãy vẽ sơ đồ hộp số 5 cấp. Thiết lập công thức tính tỉ số truyền ở tay số 1, 2 và tay số lùi ? 

(Vẽ hình + chú thích 1,0 điểm )
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	1,0 đ

	
	b) Em hãy phân biệt tỉ số truyền tăng và truyền thẳng? 
Công thức tính tỉ số truyền : 
   i1=( ZB / ZA )x( Z1’ / Z1)
   i2=( ZB / ZA )x( Z2’ / Z2)
   iL=( ZB / ZA )x( ZL’ / ZL)x( Z1’ / ZL’) = ( ZB / ZA )x(Z1’ / ZL)

 Truyền thẳng là tỉ số truyền tay số cuối cùng i=1, truyền tăng là tỉ số truyền tay số cuối cùng i<1.
	1,0 đ

0,5 đ

0,5 đ

	Câu 5
(2,0 điểm)

	a.  Vẽ sơ đồ hệ thống khởi động điện trên ô tô với Solenoid.                                   

	1,0 đ

	
	b. Trình bày nguyên lý làm việc của hệ thống khởi động điện trên ô tô với Solenoid.       (1.0 đ)

     Khi ta bật công tắc khởi động thì dòng điện từ  + ắc quy qua Ampe kế, qua công tắc đến cọc 50 máy khởi động tại đây điện chia làm 2 đường. Một đường đi vào cuộn giữ về mass ( cuộn giữ tạo từ trường. Một đường khác thì vào cuộn kéo đến cọc C về máy khởi động rồi ra mass. Trong cuộn kéo cũng xuất hiện từ trường. Từ trường do cuộn kéo và cuộn giữ tạo ra sẽ rất mạnh để hút đĩa đồng đóng vào cọc C và cọc 30.

     Lúc này dòng điện từ dương ắc quy qua công tắc vào cọc 30 qua đĩa đồng qua cọc C về máy khởi động ra mass máy khởi động hoạt động. Lúc này điện áp giữa 2 đầu cuộn kéo là như nhau nên dòng điện không đi qua cuộn kéo. Dòng điện chỉ còn qua cuộn giữ. Mục đích là để tiết kiệm điện cho ắc quy để cung cấp cho các hệ thống khác lúc khởi động. 

    Khi đĩa đồng đóng vào cọc C và cọc 30 thì nó cũng điều khiển khớp truyền động ăn khớp vào niềng răng bánh đà của động cơ làm quay động cơ.

   Khi ta tắt công tắc khởi động thì không có dòng điện đến hệ thống khởi động, hệ thống khởi động ngưng hoạt động. 
	1.0 đ
0,5  đ

0,5 đ



	Điểm tổng cộng
	10 (Mười điểm)


	
	TRƯỞNG TIỂU BAN ĐỀ THI

(Ký, ghi rõ họ tên)


Yêu cầu : Trưởng môn đề thi soạn đề, phải kèm đáp án, bản vẽ (nếu có) ; soạn rõ ràng, sạch sẽ; không được tẩy xóa; ghi rõ được sử dụng tài liệu không và nộp đúng hạn quy định.

ĐỀ SỐ: 02
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